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Vovbemevkungen

Die Richtlinie gilt fir Schmalspurbannen d ey DR mit Spurweiten von
1000, 500 und 750 mm. Zur Unterscheidung der Spurweiten ist in den
folgenden Bestimmungen ihr Wert in Millimetern als Irndex
angegebsn. *

1. Einteilung dey Gleise und Weichen

Die Gleise und Weichen der Schmalspurbahbnen werden 1in Gleisord-
nungen eingeteilt.

Alle durchgehenden Hauptgleise und darin befindliche Weichnen sind
in die zweite Gleisordnung einzustufen.

Alle iibrigen Gleise und- Weichen entsprechen der dritten Ordnung.

=2, Gleisgeometriz
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I'n Abhangigesit von den Spurweltsn bet

- =
Rpin tooo = 29 m

o A = .
Rein =0 = 949 m

Ruges 780 = ™9 M.

Zo2. idberhahung

Auf  allen Strecken der Schmalspurbahnen sind die theaoretisc

nen
Lberhihungen
T o = .2 u: O Lo = 1
“t 1000 L ~ F
= .
W o0 © Ty VT o# & Y= gtrecgenqua_nulnulg =it
- in km/h
My 700 T S A 0 in mm
Einzubauen. ’
Dieg Werte der iUberhihungen sind in Arnlage 1 dargesteilt.
In Bahnhofsanlagen sind keine idberhibungen einzubauen.
B
2.3, Mindestiberhihung Wi : .
Die dberhihung w, darf I ﬂdCtLu Fillen unterscnritizn

1

i ;
werden. Dabei mul filr die Strechkengeschwindighkeit V die dberhihung

imindestens

Ty ps D T
“min 1600 8,3 V& * k 7R
' i s, = i ',l;— = = =
hmlﬁ 300 e N ) &=
Uosn 750 2= 6,3 V5 # k - 35 betragsn
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Die zugehérige Seitenbeschleunigung betr&at b = 0,65 m/s<
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(csiehe Anlage 1)

Kleinere idberhkihungen als
Grafere idberhéhungen als

Grenzwerte fir Uberhihungen

e e = —_ 1=

1l 1000 a3 = v’m in ¥ k + ) F0 5 105 mm

- i
. = [ = Iy . - g = 12

il I00 T 7, b Vmin ' ¥ k + E% RS J2 mm
s

1 ot L] = 4 s 0

A 75[-) E’J len * 'I‘. + Jo0 et 8- mm

10 mm werden nicht hergestellt.

sind nicht zul&ssig. Fir V ;. ist die Geschwindigkeit des plan-

maiigen langsamsten Zuges einzusetzen. Daraus eraeben

gerade Gleise agriadte Uberhihungen vaon

In

iiberh&hten

MIQOD 70 mm
-— =l —d

A} SO0 i Eo mm

woo5n = 93 mm.

Reael nicht mehv als

Yooo S 940 mm

W50 S 40 mm

W oggn = 20 mm
betraogen.

In "Ausnahmefallen kann die Reichsbahndirekticon,

Bahnanlaqgen,

) o = .
Ll 1 (:} (:] (:] ot Mm b
A = = -
x| =Taln} L) mm
Woggn = 40 mm

agestatten.

Fir Schmalspurbahnen, auf denen Narmalspurwagen mit Raollfahrzeugen
befirdert werden, sind, grié@ere lberhihungen als

E =
.

— =
Yoon = 45 mm
L ogon = 40 mm
W oo5n . = 33 mm nicht zuldssig.

iberhihungsrampen

Die Anderung der iberhihung des Gleises in seiner
durch iberhihungsrampen herzustellen.

Glei=zen an Bahnetzigen dart die ilberhdhung

an Bahnsteigen einz ilberhiéhung bis zu

sich Tfur

in der

VYerwaltung der

Querrichtung ist
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Es ist die Bogenaussenschiene durch eine geradlinige uberhohungsf
rampe anzuheben. . :

Gérade iberhéhungsrampen: erhalten in der Regel die Lange 1., bei
Falirgeschwindigkeitéen Y unter 40 km/h

lrr = (2.9 % V + 300) #* i
bei. gréBer gleich 40 km/h
' lr‘r = 10 % % il ) ¢ il in MEtE'rI‘[ ty o,

Die Mindestléange betré&at

. = (2.5 % + 2753 ¥ i .
lrmln (2.9 # V 275 il
Die L&ngen =sind auf S m zu runden, Mindestlanagen diirfen nicht nun-
terschritten werden. Tabellarische Zusammenfassung siehe Anlage 1.

5

2.6. iiberganqgsbcaen ' '

In durchgehenden Hauptgleisen ist der idbergang von einer Hrummung
auf eine andere Krimmung bzw. Gerade durch einen ibergangsbogen
mit gerader Krimmungslinie zu vermitteln.

Die Lé&nge des iibergangsbogens entspricht der Rampenlinge.

Aut einen ibergandsbogen kann nur verzichtet werden, wenn die
fahrdynamische Bedingung

A = i LOOG + 1000
2 R Ri .
erfillt wird.
Die Lage des UbEdeHQLbHECﬁJ ist mit der Lage der ikerhiéhungsram-

pe 1dent15ch.

L

. Baurustiande

Bei Schmalspurbahnen betrigt. Ub 10 km/h. Eei Gegenbogen mui
weiterhin die geometrische Bedingung o

Ak =1 1000 Ky + 1000 ke | £ 10,6

erfilllt sein.

4. Gestaltung der Gradiente

Grenzwerte

Aut Schmalspurbahnen darf die Langsneiguna in der Regel 40 /oo
nicht iiberschreiten. Ausnahmen- genehmiat bei Meubauten der Bundes -
minister fir Verkehr. .

Neigungen bestehender Anlagen, die die oben: angegebenen Werte
iberschreiten, bedirfen bei Umbauten nur dann der Gerehmigung des

Bundesminicters fiir Yerkehr, wenn die bisherigen Neigungsverh&lt-
nisse verschlechtert werden.
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. Spurweiten e

S.1. Grundmap

Die Grundmae der Spurweiten betragen:

€100 = 1000 mm

€ g0 = SO0 mm _
—_ =
e 750 = 730 mm.

.

Die Spurweite ist das keinste Ma® zwischen den Schienenképfen

eines Gleises. Sie ist unter der Fahrschienencberkante im Bereich
van O bis 10 mm zu messen.

=

J.2. Spurerweiterung im Bogen

Im Bogen mit Radien unter 190 m sind die Spurweiten bei Schmal -
spurbahnen wie fxlagt zu veragriBern: ' '

Radius R in m ' Spurerweiterung in mm

untey 190 bis einschl. 150 ' o
unter 120 bis einschl. 100 H 10
unter 100 ; : 15

6. Grundlagen filr den Neuwbau und die Erhaltunag des Oberbaues

&.1. Schienen

“n Sohmalspurgleisen mit 1000 mm Spurweite sind miglichst &1t-
brauchbare Schienen der Schienenformen 542 ocder S22 einzubauer.
Neue GSchienen sind wahrend der Garantiezeit beconders zu  iiberwa-
chen.

In Schmalspurgleisen geringerver Spurweite kénmen auch altbrauchba-
re Schienen der Schienenformen S41 oder 5S24 (FS) verwendet werden.

Verzeichnis der Schienen

Schie-iSchie-iFu@- J{kopf- | kKopf- 1Steg-iGuer- iTrag- iblider- iMasss
ren- inen- ibreitelbreite! hihe idickelschnitte-iheits-istands-i
form  Thihe | ] g | ifléache  imomentimoment |

g : ] ' ' : . Iy 4 b, n E

VM e i mm i mm T Tem o cn- 1 kg
S43 1 145 1155 | E6.8 1 35.80 1 14 1 6ZZ7 1 1819 1 240,31 45,05
S41 1123 | 15 | &7 S NP = I R o # § = V1EE8 1 19E I T M=
S 1134 V105 ! =8 P 31,75 1 11 ) 4255 1 1odo 1SS G EE.47
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&.1.% Schienenneigunag

In Gleise werden die Schienen in der Regel mit der MNeigung 1:40
znr Gleismitte eingebaut.

Bei bestehenden Gleisen ist die Meigung 1:20 zul&ssi ig. :
In . Weichen, Kreuzungen sowie auf Arbeits- und Aunsschlackgrubern
sind die Schienen ohne Neigung anzucrdnen.

Der iibergang von 1:20 zur senkrechten Stellung erfulqt iiber eine
Schwelle mit einer Schlenenn91qunu von 1:40.

6.1.3. Schienenlanaen

Als Reqellénqén sind Schienen mit 25 und a“ m Lange zu verwenden.
In bestehenden Gleisen und bei der Wiederverwenduna von altbrauch-
baren Schienen sind auch La&ngen von 15, 45 und 50 m zuldssiaq.

&.1.4. iibergangs-, Pal- und Ersatzschienen

Un den stufenlosen Ubergang in der Fahrfliache =wischen - Schienen
verschiedener Form oder gleicher Form mit verschiedener Abrutzung
c2u ermiglichen, werden ilbergangsschienen cder aebripite Ubergangs-
laschen eingebaut. VYVorhandene Gleicliicken sincd curch Fafizchisnen
zu  ersetzen. Zur Reseitigung von Schienenfehlern  ocder -brilchen
sind Ersatzschiernen einzubauen. Die Lé&nage der Pa#- ung Ersatbz-
schienen mud mindestens 7.50 @m betragen. VWerden Pa- - ader
Ersatzschienen an- oder eingeschweifit, so geniigen 3,00 m Lénage.

€.1.5. Schienenstolart und -lage

Die Schienen sind durch feste cder. schwebende SchiensnstiRe zu
verbinden.

Die Schienencstike liegen rechtwinklig bzw. radial gegenilber.

In Gleisbogen unter 150 m Radius bei Schienenlingen ab 15 m dar
der Wechselstofl angewendet werden. .

Der Abstand :zwischen den Wechselstifen mu@ mindestens & m be -
traagen.

Folgen mehrere Bogen unter 150 m Radius, unterbrochen durch kurze
Geraden, kann die Wechselstolanocrdnung auch in der Geraden his  zu
einer L&nge van 200 m durchgefilhrt werden.

In Bogen unter 150 m Radius sind die Schienen vorzubliegen.

Am nberhuhunqcfdmpendnfanq, in Rahnibergangen und auf Bauwerken
(Briicken, "Gruben) sind Schienenstiéifie =u vermeiden.

Der Abstand des ersten SchienenstaRes zu diesen Anlagen =1l min-
destens 5 m betragen, bezogen auf den Fahrbahnrand der Strafie bzw.
bis Mitte erster Schwelle auf dem Bauwerl.

Bei langen Briicken mit durchagehendem Schotterbett, b ei denen keine

Schlenenstnﬁe zu vermeiden sind, milssen diese uber " de Ffeilern
1 .'LI:'Q":'I"l.

€.1.6. Verlegelicken: '

Die Schienen sind mit Verlegeliicken., nach der Tab=slle
"Verlegeliicken". (Anlage 2) in Abhinaigkeit van  der, vorhandenen
Schierentemperatur zu verlegen.
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G.1.7. Schutzschienen

Schutzschienen ké&nnen zur Erhéhung der Stabilit&t des Gleise  in
Eogen mit  Radien « 100 'm mit 80 mm Rillenweite auf Gleisinnen-
seite einseitig an der Innenschiene lilckig eingebaut werden.

Die Schutzschienen sind bis zum iibergangsbogenanfanag ader bis 10 m
in den Bogen mit R » 100 m durchzufihren. Ihre Enden sind auf
giner Linge von 400 mm um S50 mm abz ubiegen. '

Die Schutﬁschlenenstuﬁe sind nur lose zu verspannen und oegeniber
den Fahrschlenenstaﬂen um mindestens 3 m zu versetzen.

€.1.8. Schienenbefestigung

Zur Befestigung der Schienen auf den Schwellen, zuy Verbindung der
Schienen untereinander und zur Sicherung der Lage des Gleises ist
solches Kleineisen zu verwenden, das eine kraftschliissige Verbin-
dung gewédhrleistet. ]

Die Kleineisenteile sind durch Oberbauteer gegen Korrosicon zu
schiltzen.

Wo Schienen zum Wandevrn neigen, sind an jeder zweiten Schwelle an
"beiden Schienen Wanderschutzklemmen anzubauen.

v

]

.2. Gleislage

€.2.1. Hihenlaage

Jede Hebung des Gleises in der Léngshﬁhenlage darf in BRogen mit
Radien R < S00 m hichstens SO mm betragen. Der Hihenunterschied
ist durch eine Auslauframpe auszugleichen. Die Lange der
Auslauframpen muld mindestens . .
- in der Geraden : bei allen Gleisen der GSchmalspurbahnen das
200fache md
- in Bogen und :
Uberganagsbogen @ bei allen Gleisen der Schmalspurbahnen das
. - 3cofache

der Hebung betragen.

Nach MHeretellung der Gleise oder nach Durchfilhrung der Er-
haltungsarbeiten in den Gleisen <ind unter Beachtung der
vorgeschriebenen Bettungsdicken folgende Abwelchungen von der
Sxllage zulé&ssig:

- in der L&ngshéhenlage - SO mm™ bei der Herstellung der Gleise,
+ 50 @mm nach der Durchfithrung der Er-
halturngsarbeiten, - wenn cich diese
Abweichungen gleichmé@ig iiber Gleisab-
schnitte wvon mindestens "S00 m . Lange

erstrecken, und

- in der Querhihenlage - bei Gleisabschnitten ohne zwW.  mit
gleichbleibender iiberhihung + 3 mm

bei iberhshunasrampen + 2 mm, bei einem
Mefpunktabstand vaon 3 m.
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Die Differenz zwischen zwei benachbarten Medpunkten darf jEdoch
nicht mehr als 3 mm betraagen. '

Unter Zwangspunkten sind die Mindestmale einzuhalten.

Eingetretene Abweichungen in der Gleisverwindung sind aus GBrinden
der Laufruhe =zu beseitigen, wenn die Differenz der Neigung der
beiden Schiernenstrénge bei manuellen Priifungen mit einer Malbasis

—_

voarn S5 m den Wert van
i : m=1.: 250 - bei V « 30 km/h

iiberschreitet.

= e

2.2, Bleisrichtung

Nach Herstellung der Gleise und nach Erhaltungsarbeiten €ind fol-
gende Abweichungen in der Gleisrichtung zuldssiag:

- Abstand Gleisachse zur Vermarkung bei Herstellung 10 mm,
3 bei Erhaltunag 20 mm.

EBei Zwangspunkten sind die Mafle der- Lichtraumumgrenzungslinie
nach der Bau- und Betriebsaordnung filr Schmalspurbahnen (ROS)
einzuhalten.

- in der Gleisrichtung bei Kreisbogen und Geraden bei YV £ 90 km/h,
zuldssige Abweichungen u benachbarter Pfeilhihen der ZO-m-Sehne
im 10-m-Abstand (& ) gemessen

.l

n o= 1.2 % ay = 12 mm .

Eingetretene Abweichungen in der Richtung sind aus Griinden der

Laufruhe bei V « S0 km/h zu becseitigen, wenn des Wert u = &4 mm
iberschritten wird.

E.2.3. Sﬁurweite e
Bei Herstelluna der Gleise und nach Durchfithrung der Erhal-

tungsarbeiten in den Gleisen sind folgende Abwelichungen  vom
BGrundma@ "e" zul&ssig :.

- nach New- und Umbauarbeiten + 3 mm
- mach Durcharbeiten Eio00 = t 20 mm
- 9 mm

E 500 = +* 20 mm

& mm

8 € 9~ = + 15 mm '
750 -
- 9 mm.
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- Eingetretene Abweichungen von den Grundmaien der Spurweiten:
1o Uber 1025 mm
e gon dber FEE mm
e 750 iiber 770 mm und -

S mm unter den Grundmafien sind aus Grinden der Laufruhe =zu
- beseitigen. '

1. Hichstgeschwindigkeit in Abh&ngigkeit von der Uberhihung
v o) .

7.1. In iiberhihten Gleisen

- bei b = 0,65 m/s<

+
)
-

v Bl
U max 1000 -
P L) B’F\

C
=

+
o
n
—

_W i+ 55 1
Y maw wsm S YTt o F "
7.2. In {iberhihten Gleisen mit der gré@ten zulassigen Uberhidhung

- bei b = 0,65 m/s*

7.3 In picht idberhahten Gleicen

- bei b = 0,65 m/s°

Fir Strecken mit Transport von Rollwagen sind die EBestimmungen der
DV 434, Dienstvarschrift filr die Eenutzung der Schmalspur -
Rollfahrzeuge, mafgebend. :



8. Zusammencstellung der gebrduchlichen Oberbauarten

Oberbauart ' Zeichnurng Ioarg
. 33 H Spurweite 1000/7350 mm 393
g 130 K 33 H . Spurweite 1000 mm 400
S 130 K 33 H Spurweite 750 mm 401
5 80 K 33 H Spurweite 1000/750 mm 402
S 80 K 33 Sw Spurweite 10Q000/750 mm 403
5 130 K 33 Sw Spurweite 1000 mm 404
K 32 H Spurweite 1000 mm ; L 405
K 49 H Spurweite 750 mm _ 420
Kk 49 Sw Spurweite 1000/750 mm 421

5 BO K 43 5w Spurweite 1000/750 mm 23 -

9. Halzschwellen

Fir Schmalspurgleise sind altbrauchbare Halzechwellen der Narmal -
spurbahnen zu verwenden. : '

Die Schwellenlé&nge soll jeweils 1000 mm griéRer ales die Spurweite
sein. ’

Gleisschwelle Lange 1lii. mm Breite Hihe
gesamt Auflager

S5A (Schwelle Z000 260 160 1ED
altbrauchbar? 1900 =40 160 140
1750 200 120 30

1. Stahlischwellen

Es sind altbrauchbare Stahlschwellen der Normalspurbahnen zu  ver -
wenden. :

Die Schwellenlédnge sxll jeweils 1000 mm gréfer als die Spurweite
sein.

Gleisschwelle Lange 1i mm Ereite Hiike

Sw 7a alt- 2000 280 100 105
Sw 20 brauchbar 1300 280 100 bie

1750 260 100 1Z5
uic =8 _ 1300 - 2000 260 100 1 rler
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11. Tragfidhigkeit des Oberbaus

11.1. Anforderungen an die Tragféhigkeit

Pie Tragféhigkeit des Oberbaues einer Strecke mul der aradten
Achsfahrmasse wund Geschwindigkeit dieser Strecke entsprechen  und
elne wirtschaftliche Erhaltung gewihrleistet. Die zulissigen Ache-
fahrmassen filr Schmalspurbahnen betragen zur Zeit 1%, 10 und 8 t.
Zukiinftig werden auch 12.5 bkis 1€6€.0 t vargesehen.

Die FEettung der Schwellen erfolgt in Gleisschotter der Kirnung
25/65 am. .
Fir Nebengleise, Abstellgleise und Lokbehandlungsgleise ist Gleis-
kies zulédssiq. ' '

11.2. Schwellenabstand

Der Schwellenabstand ist wie folgt festgelegt:
Aclisfahrmasse | Grafter zuldssiger | Schwellenabstand in em
in % ; Schwellenabstand in : bei Mew- bzw. Umbauten
g cm bei bestehenden ; )
g A nl.a aen i HauptaleiseiMebengleice

16 ] 75 b ES : 70
Schmal - 1z : 30 ! cs : 75
sSpur - 10 ; o i &S i 75
bahknen a : ! 0 : &S ! 5

Bei der Ervechnung der Schwellenteilung diirfen diese Mafe um
1 cm iiberschritten werden. '

11.5. Schienenspannunagen

Die zulé&ssigen Biegspannungen betraqen:
Gleisart P _Ealéssigg_EiegespaEndngen -

g bei Schmalepurbahnen (N/mm*)
Hauptgleiée _ g
Mebengleicse i- 180
Raugleise -



11.4. Zul&ssige Schienenhihe infalge Hihenabnutzung des

T e T Hauptgleice T1 Neben- § Fa.
! i gleiss | gleise
Geschwindigkeit [km/h] Poe0 T S0 3 40,0 30 =0 I 20
Ache- | Schwel- | Schie- | Schienenmindesthiahe
fahr- | lemab- ! nentyp | [ mm ]
masse 1 stand : :
t g cm d i
i H S 439 ¢ 118 1 118 + 118 1} 118 ! 118 | 118
v : 5 41 116 1 11e 1 116 1 116 | 118 H i1e
16 ; 6o ; S 3 i 118§ 116 1 116 1 114 ! de 9 110
: H : 5 24 V11l ) 103 ) 103 ) 107 107 i 107
i H S5 43 ¢ 118 1 118 1 118+ 118 ! 118 118
; ; S 41 118 ) 11€ 116 116 11 : 11&
16 i 75 ' S5 23 120 1 118 1 118 V 11g | 114 H 110
g : S z4 i po113 7 111 111 107 H 107

11.5. Zul&ssige Seitenabnutzung des Schienenkapfes

Die GSeitenabrnutzung des Schienenkapfes ist im Hihenbereich wvan
O bis 10 mm unter Schienencberkante zu. messen.

Die Seitenabnutzung Ag darf in Abhdngigkeit von der Schienenkapf-
hihe Ky und der Hihenabnutzung A des Bchienenkopfes folgenden
Wert nicht idberschreiten :

A — e e =z " . - = — =
fg = £¢ hh 10 P'h J¥ 0.7] Q.68
Einseitig bis zur zuldssigen Grenze abgenutzte Schienen kénnen

unter Verwendung der nicht abgenutzten Schienenkopfkante nach Auf-
arbeitung als Fahrkante in gerade Gleise eingebaut werden.
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12. Bettungsgerschritte

) R Cffener. Bettungsquerschnitt
1z.1.1. Offener Bettungsquerschnitt eingleisig in der Geraden

Dach%ﬁrmiger Querschnitt

ay /

i Unter- i ag
weite i schwellung i mm
' 1 2 3 I HE =%
1000 mm | Holzschwellen | 300 ! 2000 ¢ 240 1 1320 1 19Z0
g Stdhlqchwellen 300 1 2000 1 200 1 1460 ) 2170
00 mm 1 Holzschwellen | 300 ! 1300 § 260 | 1290 ! 1870
i Stahlschwellen | 300 | 1900 ! 200 | 1430 | Z0EO0
/20 mm 1 Halzschwellen | 2300 ! 1750 | 220 ! 1080 ! 1570
i+ Stahlschwellen | 300 | 1750 | 250 ! 1170 | 1700
Einseitig gereigter Guerschritt
DNZZER
Spur - ! Unter- g &p i g 1 Sc
weite i schwellung bomm b mm ) omm ) me I -t
e e T
g 1 A R A R =
1000 mm | Heolsz schwellen P 300 P Z000 ) 240 1 1350 1 1380
i+ Stahlschwellen | 300 } 2000 | 300 | 1480 ! =150
F00 mm i Holzschyellen | 200 ) 1300 | 260 ! 1210 | 1900
i, Stahlschwellen | 300 | 1900 | 200 ! 1430 ! 2070
790 mm 1 Holzschwellen | 300§ 1750 ! Z20x 1080 | 1570
d ahlschwellen | 300 | 1750 | 250 | 1170 ! 1700
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12.1.2. Offener Bettungsquerschnitt éingleisig-im Bogen mit
iberhéhung

Dachfﬁrmiéer Guerschritt

Spurweite/ | Unter- : ey L R ScﬁnttErbedaFf
idberhihung | schwellung iomm L mm Commo fomT ) %

. ; ____________________________________________________

: 1 Vo2 ) 3 P4 18 P&
1000 mm / ! Haolzschwellen | 200 ! 1530 ! 240 § 1550 | ZZ50
1090 mm i Stahlschwellen | 300 | 1930 ! 200 | 1§90 ! 2450
F00 mm /S i Holzschwellen | 300 | 1831 ! 260 | iS00 ! 2180 7.
90 mm i Stahlschwellen | 200 | 1831 | 300 | 1620 ! 2360
____________________________________________________ S A S e
730 mm /1" Holzschwellen | 200 ! 1741 | 220 ! 1240 | 1800
75 mm i+ Stahlschwellen | 300 1 1741 } 250 ! 1230 1 1920
' Einseitig geneigter Querschnitt .

Spurweite/
iiberhibung

1000 mm / i Hzxlzechwellen o300 ) 1990 ) 240 1 1330 ! LOﬁﬁ
100 mm i Stahlschwellen ! 200 i 1930 1 300 1 1510 0 Eia90
900 mm / i Haolzschwellen 300 ) 13981 1 ZEO P 1320 ) 1830
0 mm i Stahlschwellen ! 200 ! 1931 ! 300 | 1460 | 2120
750 mm /) |-|- -lzzcl.wel len 300 1 1741 0 220 00 1100 ) 1600
75 mm i Stahlschwellen ! 200 ! 1741 V250 ) 11930 ) 1730
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1Z.%. Geschlossener Bettungsguerschnitt eingleisig filr
Mebengleise

O R 1 D
i i 1

PR e TR = = =

-, - " §\) A 25

ANV ANY N2 \_

Eei wasserdurchl&ssigen Erdarten, bei denen auf eine Tiefenentwids-
serung verzichtet wird, entfdllt das Quergefalle.

Spur - i Unter- Poap i 1, + i Schotterbedar
weite i schwellung Poomm o mm  wun m- v -

; ______________________________________________________

H 1 : = : = i 4 H = H =
1000 mm | Holzschwellen Vo200 ) 2000 1 190 850 1 1230

: Stahlschwellen [-Z00 | ZO0O0O | 250 | 230 g2
SO0 mm i Holzschwellen boZ00 ) 13900 3 210 9 8z0 1 1130

H Stahlschwellen | 200 | 1750 | 250 | 950 1 1280
750 mm | Holzschwellen | 200 | 1750 |t 170 1 €70 + 970

: Stahlschwellen | 200 | 1730 | Z00O 780 1 1100

i2. bWeichen

Fiir Schmalspurbahnen sind die in falgender Tabelle aufgefithrten
Weichen zu verwenden. Die Beschaffung der Weichen erfalat wie beil
Normalspurweichen nach DS 8:0 01 25.

12.1. Grundformen der Schmalepurweichen

Spurweite Bezeichnung Zeichnung

mm
Tiee 1 Ew 43-100-1:7 Fech <56) 1 Sk-nr. 609
im0 oww 3a- €o-1:7 Gx (sty 1 Skenr. 74 &
TTiao 1 Ew 43-100-1:7 Fach <881 1 Sk-Nr. €08
Tlooo 1 EW 49-100-1:7 Fsch (Sb1 1 Sk-Nr. 607
laoo 1 DKW 33- @3-1:7 Gz (St) i Sk-Nr. 375 a___

Gemischtspurige Weichen : siehe Transpress Handbuch
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12.2. Toleranzen

Die Taleranzen in mm fidr Spurweiten, Leitweiten und Rillenweiten
filr Gleise und Weichen sind in der Tabelle "Toleranzen der Schmal-
spurgleise und -weichen” (Anlage 3? zusammengestellt.

Bei konstruktiven Spurerweiterungen in kleinen Radien ist die
Spurerweitering vam Srundmad zuzdschiagen, die Plustoleranmzen ver-
ring=irn sich um das Mafl der Spurerweiterung. :

Fiir MWeichen mit Spurerweiterung gelten die gleichen Tolevanzen.
Die Grundmae von e, i und h €ind mit der Erweiterung zu addieren.

Vervendete Abkirzungen: WA - Weichenanfang
' : : WM - Weichenmitte
WE -~  Weichenende
Zud - Zungenanfang
Zul - Zungenwurzel o
EH - Einfaches Herzstiick
DH - Doppeltes Herzstiick

12. 5 Riicktallweichen

Ricktallweichen sind einfache Weichen, die mit maximal 40 km/h
aufgefahren werden diirfen und nach der Zua- oder Rangiertahrt
selbsténdig wieder in die Grundstellung gelangen. ;

Rilckfallweichen dirfen einagebaut werden.

14, Oberbauvtechnische Bestimmungen fir Zulassung, Freigabe und
Inspekticn des Okerbaus

14.1 Zulassung und Freigabe

Filr Zulassung und Freigabe des Schmalspuroberbaus sind die Restim-
mungen der D5 8Z0 0115 einschlieflich der Ausfilhrungsbestimmungen
sinngemald anzuwenden.

14.2. Inspektion . '

Als Grundlage filr Instandsetzungsmafinahmen ist der Zustand der
Schmalspur-Oberbauanlagen durch Inspekticnén festzustellen.

Dabei -ist derlﬁhnutzungsgrad der Anlagen zu ermitteln.
Zusatzinspektionen sind evforderlich bei Rauzust&anden, Wirkungen
auBergewihnlicher Witterungsbedingungen auf den Gleiszustand und
Problemstellen, die nicht durch Regelinspektionen erfait werden.

Die H&ufigkeit der Regelinspekticnen des Schmalspur-Oberbaus wird
in nachfolgender Anlage geregelt. C
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Regelinspekticnen des Schmalspuroberbaus

1¥d. | Art der i Zustan- i H&aufigkeit der | Prifbedingungen,
Mr. | Priftung i digkeit i Inspektionen i Beurteilungs-
' : ! ! mafistibe
1 | Strecken- | Leiter i 1 mal im Jahr | Regellichtraumpro-
i begehung | der Bm : i fil und Inspektion
' ' g i der Weichen, Eresu-
' i ' i ZunNgen,
i : g i Sondergleise
Z | Strecken- | Leiter i 6 mal im Jahr, | Mitfahrt im Trieb-
i befahrung | der Em I max. 3 Monate | fahrzeug und ’
i i i Abstand i SchluRwagenfahrt
S | (Glegisbel | BEFeckent !
i i ; gfi ter i i
' i (Wervkfilk- | '
i i rver Bau) | :
: ! Strecken- | Zimal’ 1
! | warter | wachentlich :
4 1 Inspek- i Leiter i Kleine Inspek- |
i tion der | der Em i tion Jjeweils i
i Weichen, : i anl&ilich g
! Kreuzungeni ! 1fd. Nr. 1 !
! Rallver- | Lo ' : '
' verkehrs- ! yecken ! :
! gleise : ﬁ‘ﬂ | ;
' i (Werkfih- | :
g i rer BRau) | :
: H i :
i 1 1 1]
' i g '
i ; i '
5 1 lUberwa- i Strecken- | 1 mal im Jahr, |
i chung der | meister i Rollwagen- ;
iogeagensei- | (Werkfik- | und Rollbock- )
i tigen Hi- | ver Eauw) | gleise ;
i kenlage i V2 mal im Jahr
i durch g i ; H
i Handmes- | g }
1 sungen g i i
= Frifung Strecken- Nach Bedarf
der meister

Spurweite

(Werkfiilh-

rer Bau)



